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The centering assembly (30), including e.g. an O-ring, is resilient. It is introduced into a recess, formed 
between the centering collar (12) of the motor (10) and the gearbox casing (40). Hence when the casing 
approaches the motor during mounting, resilient pre-centering is achieved. On making rigid connection 
between the gearbox input shaft and the drive shaft (1 1 ) of the motor, the centering assembly (30) flexes 
slightly, compensating residual centering error. 
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(S) Getriebe zum Anflanschen an einen Elektromotor 

(57) Es sind Getriebe, insbesondere spielarme Planetenge- 
triebe zum Anflanschen an einen Elektromotor, bekannt, 
die eine starre Kupplung zum kraftschlussigen Verbinden 
einer Getriebeeingangswelle mit einer Anriebswelle des 
Elektromotors sowie Zentriereinrichtungen zum Zentrie- 
ren der Getriebeeingangswelle In bezug auf die Antriebs- 
welle umfassen. Um die zur Herstellung erforderliche Ge- 
nauigkeitzu verringern und dennoch eine exakte Zentrie- 
rung zu erreichen, wird vorgeschlagen, dafS die Zentrier- 
einrichtungen derart elastisch ausgebildet und zwischen 
dem Elektromotor und einem Gehause des Getriebes an- 
gebracht sind, dafS bei einem Ansetzen des Gehauses an 
den Elektromotor eine Vorzentrierung stattfindet und 
beim starren Verbinden der Getriebeeingangswelle mit 
der Abtriebswelle die Zentriereinrichtungen zum Aus- 
gleich einer noch bestehenden Fehlzentrierung nachge- 
ben. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Getriebe zum Anflanschen an 
einen Elektromotor nach dem Oberbegriif des Patentanspru- 
ches 1. 

Bei Getrieben, insbesondere bei spiel armen Planetenge- 
trieben, mufi darauf geachtet werden, daB beim Anflanschen 
an einen Elektromotor die Verbindung zwischen der Motor- 
Ausgangswelle und der Getriebe-Eingangswelle exakt zen- 
triert ist oder aber Zentrierungsfehler durch ein elastisches 
Element in der Getriebeeingangswelle kompensiert werden 
konnen. Beide Moglichkeiten sind insofem aufwendig, als 
entweder eine hohe Fertigungsgenauigkeit der getriebe- und 
motorseitigen Zentriereinrichtungen sichergestellt werden 
muB Oder aber mit hohem Bauaufwand das elastische Ele- 
ment im Getriebe vorgesehen werden muB. 

In der EP 0 739 464 Bl wird vorgeschlagen, bei einem 
derartigen Getriebe die als Hohlwelle ausgebildete Getrie- 
beeingangswelle in ihrem Aufnahmebereich fur die An- 
triebswelle des Elektromotors zentrisch fixiert in einem 
Walzlager aufzunehmen und das Getriebe zentrierungsfrei 
am Elektromotor stair anzuschlieBen. Hierbei wird davon 
ausgegangen, daB durch die Walzlagerung der Getriebeein- 
gangswelle und durch die zentrierende Verbindung zwi- 
schen der Motorausgangswelle und der Getriebeeingangs- 
welle die benotigte Zentrierung sichergestellt wird, Dieser 
Vorschlag ist aber insofem nachteilig, als bei einer unsorg- 
faltigen Montage Verspannungen und damit Zentrierungs- 
fehler relativ leicht auftreten konnen. 

Aus der DE42 01373A1 ist es bekannt, einen elasti- 
schen Ring zwischen Molorgehause und Getriebegehause 
vorzusehen. Der dort gezeigte elastische Ring dient aus- 
schheBlich der Abdichtung. Ein weiterer Zentrierbund, der 
eine radialen Zentrierung sicherstellen soli und damit hohe 
Fertigungsgenauigkeiten erfordert, ist ebenfalls vorhanden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Getriebe 
der eingangs genannten Art dahingehend weiterzubilden, 
daB bei verringertem Fertigungsaufwand eine einfache 
Montage bei exakter Zentrierung ermoglicht wird. 

Diese Aufgabe wird durch die im Patentanspruch 1 ange- 
gebenen Merkmale gelost. 

Ein wesentlicher Punkt der Erfindung liegt darin, daB ei- 
nerseits Zentrierungseinrichtungen vorgesehen sind, welche 
grobere Montagefehler vermeiden, diese Zentriereinrichtun- 
gen andererseits aber elastisch ausgebildet sind, so daB auch 
erhohte Fertigungstoleranzen durch die Elastizitat der Zen- 
triereinrichtungen aufgefangen werden. 

Vorzugsweise sind die Zentriereinrichtungen die Dreh- 
achse der Getriebeeingangswelle achssymmetrisch umge- 
bend ausgebildet, so daB eine Zentrierung in jedem Fall si- 
cher stattfindet. 

Die Zentriereinrichtungen sind vorzugsweise am Ge- 
hause des Getriebes abnehmbar fixiert. Dadurch ist nicht nur 
eine einfache Montage, sondem auch ein Ersetzen der Zen- 
triereinrichtungen moglich, wenn das Getriebe mehnnals 
vom Motor getrennt und wieder mit diesem (oder einem an- 
deren) verbunden und dabei die Zentriereinrichtungen be- 
schadigt werden. 

Altemativ oder auch zusatzlich werden die Zentrierein- 
richtungen bei einer Ausfiihrungsform der Erfindung an ei- 
•. nemZwischenstuck abnehmbar Jxiert, das am Gehause des 
Getriebes angeflanscht ist Man kann auf diese Weise mit ein 
und demselben Gehause ein Anflanschen an verschiedene 
Elektromotoren ermoglichen, indem man entsprechende 
Zwischenstiicke vorsieht, die einerseits auf das Gehause und 
andererseits jeweils auf einen der anztiflanschenden Elektro- 
motoren passen. 

Bei einer Ausfuhrungsform der Erfindung umfassen die 



Zentriereinrichtungen einen in Radialrichtung elastisch ver- 
formbaren Ring, der in einer Aufnahme, insbesondere einer 
Ringnut des Gehauses fixierbar ist. Im einfachsten Fall 
konnte eine solche Zentriereinrichtung ein auf dem Markt 
5 erhaltlicher ORing sein, wie er auch zu Abdichtzwecken 
verwendet wird. Bei einer anderen Ausfuhrungsform der Er- 
findung umfassen die Zentriereinrichtungen mehrere, vor- 
zugsweise 3 Oder 4 elastisch verformbare Abstandsele- 
mente, die in Halteningen, insbesondere in Bohrungen des 
10 Gehauses fixierbar sind. Eine solche punkiweise Zentrie- 
rung ist sehr leicht herstellbar. 

Vorzugsweise ist das Getriebe ein Planetengetriebe, ins- 
besondere ein spielarmes Planetengetriebe, bei welchem die 
Getriebewelle mit dem Sonnenrad des Planetengetriebes 
15 fest verbunden ist. Die Verwendung der Erfindung an einem 
solchen Getriebe ist besonders vorteilhaft, da es bei derarti- 
gen Getrieben ganz besonders auf eine exakte Zentrierung 
ankommt, wenn man einen hohen VerschleiB vermeiden 
wiU. 

20 Vorzugsweise umfaBt die Kupplung eine Klemmeinrich- 
tung, die zum kraftschlussigen Verbinden der als geschlitzte 
Hohlwelle ausgebildeten Getriebeeingangswelle mit der in 
sie einsteckbaren Motorantriebswelle ausgebildet ist. Durch 
eine derartige Kupplung ist eine exakte End-Zentrierung 
25 insbesondere dann sichergestellt, wenn die Getiiebeaus- 
gangsweUe im Bereich der Kupplung zentrisch fixiert zum 
Beispiel in Walzlagem gelagert ist. 

Bevorzugte Ausfuhrungsformen der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspruchen und der nachfolgenden Be- 
30 schreibung von Ausf iihrungsbeispielen, die anhand von Ab- 
bildungen naher erlautert werden. Hierbei zeigen 

Fig. 1 eine Ausfuhrungsform der Erfindtmg im Teil- 
Langsschnitt, 

Fig. 2 einen Ausschnitt des Bereichs U/Bl aus Fig, 1 ohne 
35 angefianschten Motor, 

Fig. 3 den Ausschnitt JUm aus Fig. 1 mit angeflanschtem 
Motor, 

Fig. 4 und Fig. 5 Ausschnitte ensprechend dem Aus- 
schnitt n/KI aus Fig. 1, jedoch einer weiteren Ausfiihrungs- 
40 form der Erfindung, 

Fig. 6 Eine Draufsicht auf das GeUiebe entlang einer Li- 
nie Vl/Vl aus Fig. 1, jedoch fiir eine weitere Ausfuhrungs- 
form der Erfindung, und 

Fig. 7 einen Teil-Schnitt enUang der Linie VlWn aus 
45 Fig. 6. 

In der nachfolgenden Beschreibung werden fur gieiche 
Oder gleichwirkende Telle dieselben Bezugsziffem verwen- 
det. 

Das in Fig. 1 gezeigte Getriebe umfaBt ein Gehause 40, in 
50 welchem eine Getriebeeingangswelle 21 mittels eines La- 
gers 41 gelagert ist. Die Getriebeeingangswelle 21 ist ge- 
geniiber dem Gehause 40 iiber einen DichUing 42 abgedich- 
tet und weist an ihrem gehauseinneren Ende ein mit ihr fest 
verbundenes Sonnenrad 44 auf, das an seinem, der Getriebe- 
55 eingangswelle 21 gegenuberliegenden Ende mittels eines 
Innenlagers 43 in einer Getriebeausgangswelle 48 gelagert 
ist. Die Getriebausgangswelle 48 ist iiber Walzlager 49, 49' 
im Getriebegehause 40 gelagert und mittels Dichteinrich- 
tungen 50 gegeniiber dem Gehause 40 abgedichtet. 
60 Die Getriebeausgangswelle 48 ist an ihrem gehauseinne- 
. ren Ende mit einem Planetentrager 47 einstiickig verbnnden, 
auf welchem Planetenrader 46 drehbar gelagert sind. Die 
Planetenrader 46 kammen mit dem Sonnenrad 44 und einem 
gehausefesten Hohhrad 45. 
65 Das Gehause 40 ist zum erleichterten Zusammenbau aus 
zwei Halften zusammengesetzt und weist an seinem, der 
Geuiebeeingangswelle 21 zugewandten Ende ein Zwi- 
schenstuck 39 auf, das mittels Schraubbolzen 38 am Ge- 
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haiise 40 angeflanscht ist. 

Die Getriebeeingangswelle 21 ist an ihrem, dem Gehau- 
seinneren abgewandten Ende als Hohlwelle ausgebildet und 
weist einen Schlitz 22 sowie einen quer zur Langsachse der 
Getriebeeingangswelle 21 verlaufenden Spannbolzen 23 
auf, so daB eine Kupplung 20 zum Verbinden der Getriebe- 
eingangswelle 21 mit ciner Abtriebswelle 11 eines Elektro- 
motors 10 gebildet wird. Die Abtriebswelle 11 des Elektro- 
motors 10 wild also in die Getriebeeingangswelle 21 bei ge- 
offnetem Spannbolzen 23 eingesteckt, der danach zur fe- 
sten, kraftschliissigen Verbindung zwischen der Abtriebs- 
welle 11 und der Getriebeeingangswelle 21 angezogen wird. 

Der Elektromotor 10 ist in der iiblichen Weise mit einem 
zylindrischen Zentrieransatz 12 versehen, der in das offene 
Ende des Zwischenstiicks 39 gegeniiber dem Gehause 40 
hineinragt. 

Um nun eine Vorzentrierung beim Zusammenbau des Ge- 
hauses 40 mit seinem Zwischenstuck 39 und dem Elektro- 
motor 10 zu erreichen, ist eine Zentriereinrichtung 30 vorge- 
sehen, die natiirlich nicht nur in dem hier gezeigten Zwi- 
schenstiick 39, sondem auch in einem (entsprechend verlan- 
gerten) Gehause 40 angebracht sein kann. 

Die in den Fig, 2 und 3 gezeigte Zentriereinrichtung 30 
umfaBt eine kreisringformige Nut 37 im Zwischenstuck 39 
sowie eine kreisringformige Teder mit V-formigem Quer- 
schnitt, deren auBerer Schenkel 36 in die Nut 37 reib- oder 
formschlussig eingesetzt ist. Ein innerer Schenkel 35 der Fe- 
der- bzw. Zentriereinrichtung 30 ist derart abgewinkelt zum 
auBeren Schenkel 36 vorgesehen, daB beim Ansetzen eines 
Elektromotors 10 bzw, Einsetzen dessen Zentrieransatzes 12 
in die Zentriereinrichtung 30 der Zentrieransatz 12 den inne- 
ren Schenkel 35 entlanggleitet und dabei die Feder spannt, 
wie dies in Fig. 3 gezeigt ist. 

Durch den kreisringformigen Aufbau der Zentriereinrich- 
tung 30 ist eine Vorzentrierung des Elektromotors 10 gegen- 
iiber dem Gehause 40 mit seinem Zwischenstuck 39 ge- 
wahrleistet. 

Beim Zusammenbau geht man nun derart vor, daB bei ge- 
lockertem Spannbolzen 23 die Antriebswelle des Motors 11 
in das Hohlwellenende der Getriebeeingangswelle 21 einge- 
steckt und der Zentrieransatz 12 in die Zentriereinrichtun- 
gen 30 eingefiihrt werden, bis der Elektromotor 10 fest am 
Gehause 40 beziehungsweise am Zwischenstuck 39 anUegt. 
Nach Eindrehen der das Gehause 40 beziehungsweise das 
Zwischenstuck 39 mit dem Elektromotor 10 verbindenden 
(nicht gezeigten) Schraubbolzen wird der Spannbolzen 23 
angezogen. Sollte trotz der Vorzentrierung durch die Zen- 
triereinrichtung en 30 und den Zentrieransatz 12 noch ein 
Zentrierfehler zwischen der Abtriebswelle 11 und der Ge- 
triebeeingangswelle 21 bestehen, so wird beim Anziehen 
des Spannbolzens 23 der Motor 10 gegeniiber dem Gehause 
40 unter Verformung der Zentriereinrichtungen 30 verscho- 
ben. Danach kann man die Befestigungsbolzen (nicht ge- 
zeigt) zwischen Gehause 40 beziehungsweise Zwischen- 
stuck 39 und Elektromotor 10 anziehen, so dafi die erreichte 55 
Zentrierung zwischen dem Gehause 40 und dem Elektromo- 
tor 10 aufrechterhalten bleibt. 

Die in Fig, 4 gezeigte Zentriereinrichtung 30 unterschei- 
det sich von der nach den Fig. 2 und 3 dadurch, daB in der 
(entsprechend anders geformten) Nut 37 im Zwischenstuck 60 
39 ein Ring 34 mit kreisrundem Oiier^'^hnitt sitzt, der aus . 
eiastisch nachgiebigem Material gefertigt ist. 

Bei der in Fig. 5 gezeigten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung umfassen die Zentriermittel 30 wieder eine kreisring- 
formige Feder, jedoch ist diese mit einem im wesentlichen 65 
ovalen Querschnitt geformt und weist an ihrem Aufienum- 
fang einen Schlitz auf, in welchen ein Haltering 32 eingreifl, 
der in das offene Ende des Zwischenstiicks 39 radial hervor- 
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ragt. Die Funktion der^^pPuhrungsformen gemaB Fig, 4 
und 5 entspricht der nach Fig. 2/3 . 

Bei der in Fig. 6 gezeigten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung sind die Zentriereinrichtungen 30 nicht wie bei den zu- 
vor gezeigten Ausfiihrungsbeispielen als geschlossene 
Ringe ausgebildet, sondem umfassen symmetrisch um eine 
Drehachse X der Getriebeeingangswelle 21 verteilte Zen- 
trierstucke 31, die in Bohrungen 29 im Zwischenstuck 39 
eingesetzt sind. Diese Zentrierstiicke 31 sind derart aus ela- 
stischem Material gefertigt und dimensioniert, daB sie sich 
beim Einsetzen des Zentrieransatzes 12 (in Fig, 6 mit einer 
unterbrochenen Linie angedeutet) unter Vorzentrierung des 
Elektromotors 10 gegenuber dem Gehause 40 verformen 
konnen. 

Bei der in Fig, 6 gezeigten Ausfuhrungsform der Erftn- 
dung sind 4 derartige Zentrierstiicke vorgesehen, jedoch 
konnen naturlich auch drei oder mehr derartige Zentrier- 
stiicke vorgesehen werden. 

Bezugszeichenliste 

10 Elektromotor 

11 Antriebswelle 

12 Zentrieransatz 

20 Kupplung 

21 Getriebeeingangswelle 

22 Schlitz 

23 Spannbolzen 

29 Bohrung 

30 Zentriereinrichtungen 

31 Zentrierstift 

32 Halterung 

33 Feder 

34 Ring 

35 innerer Schenkel 

36 auBerer Schenkel 

37 Nut 

38 Schraubbolzen 

39 Zwischenstuck 

40 Gehause 

41 Lager 

42 Dichtring 

43 Innenlager 

44 Sonnenrad 

45 Hohb-ad 

46 Planetenrad 

47 Planetentrager 

48 Ausgangswelle 
49, 49' Walzlager 
50 Dichteinrichtung 



Patentanspriiche 

1. Getriebe mit Getriebegehause (40) zum Anflan- 
schen an einen Elektromotor (10), insbesondere spiel- 
armes Planetengetriebe, mit einer starren Kupplung 

(20) zum kraftschliissigen und axialfluchtenden Ver- 
binden einer Getriebeingangswelle (21) mit einer Ab- 
triebswelle (11) des einen Zentrierbund (12) aufwei- 
senden Elektromotors (10), gekennzeichnet durch 
ein** 7e.ntriereinricbt'\'7.g (30), die derart eiastisch aus- 
gebildet und zwischen dem Zentrierbund (12) des 
Elektromotors (10) und dem Gehause (40) angebracht 
ist, daB bei einem Ansetzen des Gehauses (40) an den 
Elektromotor (10) eine Vorzentrierung stattfindet und 
beim starren Verbinden der Getriebeeingangswelle 

(21) mit der Abtriebswelle (11) die Zenuiereinrichtung 
(30) zum Ausgleich einer noch besle-henden Fehlzen- 
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trierung nachgibt. 





2. Getriebe nach Anspruch 1 , dadnrch gekennzeichnet, 
daB die Zentriereinrichtung (30) die Drehachse (X) der 
Getriebeeingangswelle (21) achssymmetrisch umge- 



3. Getriebe nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, 

4. Getriebe nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dal3 die Zentriereinrich- 
tungen (30) an einem Zwischenstiick (39) vorzugs- lo 
weise abnehmbar fixiert sind, das am Gehause (40) an- 
geflanscht ist. 

5. Getriebe nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dafi die Zentriereinrich- 
tungen (30) einen in RadiaLichtung elastisch verform- 15 
baren Ring (33-36) umfassen, der in einer Aufnahme, 
insbesondere einer Ringnut (37) des Gehauses (40/39) 
fixierbar ist. 

6. Getriebe nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Zentriereinrich- 20 
tungen (30) mehrere, vorzugsweise 3 oder 4 elastisch 
verformbare, als Abstandselemente wirkende Zentrier- 
stiicke (31) umfassen, die in Halterungen, insbesondere 
Bohrungen (29) des Gehauses (40/39) fixierbar sind. 

7. Getriebe nach einem der vorhergehenden Ansprii- 25 
che, dadurch gekennzeichnet, daB das Getriebe ein Pla- 
netengetriebe, insbesondere ein spielarmes Planetenge- 
triebe ist, und dai3 die Getriebewelle (21) mit dessen 
Sonnenrad (44) fest verbunden ist. 

8. Getriebe nach einem der vorhergehenden Ansprii- 30 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Kupplung (20) 
eine Klemmeinrichtung (22, 23) umfaBt, die zum kraft- 
schlussigen Verbinden der als geschlitzte Hohlwelle 
ausgebildeten Getriebeeingangswelle (21) mit der in 
sie einsteckbaren Molorabtriebswelle (11) ausgebildet 35 



9. Getriebe nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Getriebeein- 
gangswelle (21) im Bereich der Kupplung (20) zen- 



bend ausgebildet ist. 
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ist. 



trisch fixiert gelagert (41) ist. 
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